Determinanty oraz bariery wyboru roweru jako srodka
transportu przez studentow Wydziatu Inzynierii
Zarzadzania Politechniki Biatostockiej

Angelika Remiszewska
Politechnika Biatostocka, Wydziat Inzynierii Zarzagdzania

e-mail: angelika.remiszewska28@interia.pl

Beata Grodzka
Politechnika Biatostocka, Wydziat Inzynierii Zarzadzania

e-mail: beatagrodzkal23@op.pl

Michat Snietka
Politechnika Biatostocka, Wydziat Inzynierii Zarzagdzania

e-mail: m.snietka@02.pl

Marta Jarocka
Politechnika Biatostocka, Wydziat Inzynierii Zarzadzania

e-mail: m.jarocka@pb.edu.pl

DOI: 10.24427/az-2022-0024

Streszczenie

W artykule zidentyfikowano determinanty oraz bariery wyboru roweru jako $rodka trans-
portu przez studentéw Wydziatu Inzynierii Zarzadzania Politechniki Biatostockiej. Opraco-
wane whnioski sg wynikiem przegladu literatury, wtasnych obserwacji autorow, a takze prze-
prowadzanych badan ankietowych. Badanie przeprowadzono wsréd studentéw Wydziatu
Inzynierii Zarzadzania Politechniki Biatostockiej. Ponadto, w celu szerszego spojrzenia na
aktualna sytuacje zwigzang z analizowanym problemem, scharakteryzowano system biato-
stockich roweréw miejskich. W artykule przeprowadzono tez analize SWOT, ktérej celem
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byta identyfikacja mocnych oraz stabych stron, a takze szans i ograniczen wynikajgcych
z wyboru transportu rowerowego w miescie Biatystok

Stowa kluczowe
rower, transport, logistyka miejska, badanie ankietowe, analiza SWOT

Wstep

Od wielu lat transport rowerowy nie kojarzy si¢ tylko z turystyka i rekreacja,
gdyz zyskat istotng rolg w przewozie 0sob do pracy czy miejsc nauki. Rower jest
dobra alternatywa dla spalinowych §rodkoéw transportu. Za sprawa faktu, iz te dwu-
kotowce sa napedzane sita ludzkich miesni, w poréwnaniu do innych pojazdow, za-
pewniaja niezbedng aktywnos¢ fizyczna dla czlowieka. Z drugiej strony, rower jako
bezemisyjny $rodek transportu, jest przyjazny dla ciggle pogarszajacego si¢ klimatu
[W¢jcik, 2017, s. 150]. Transport rowerowy jest rowniez promowany od wielu lat
przez Uni¢ Europejska. Na przyktad w 2017 roku opracowano plan dziatania UE na
rzecz transportu rowerowego, ktory mial wspiera¢ dziatania zwigzane z ogranicza-
niem transportu samochodowego (Opinia Europejskiego Komitetu Regionow — Plan
dziatania UE na rzecz transportu rowerowego, 2017). Rower jako istotny czynnik
kreowania nowej kultury mobilnosci w miastach zostat doceniany takze w Polsce.
Promocja ruchu rowerowego lezy obecnie w gestii samorzadow lokalnych. Wiadze
miast, §wiadome konicznoséci dbania o $rodowisko naturalne, od wielu lat dbaja
o niezbedng infrastrukture sktadajaca sie miedzy innymi z roweréw miejskich, $cie-
zek rowerowych i miejsc obstugi rowerow [Piorkowska i Szpilko, 2019, s. 112, Win-
kowska i in., 2019]. Pomimo ich szerokiej dostepnosci znaczny odsetek mieszkan-
cOw miasta nie korzysta z oferowanej im mozliwosci korzystania z transportu rowe-
rowego. W zwigzku z tym w artykule podjeto probe zidentyfikowania determinant
i barier wyboru roweru jako miejskiego $rodka transportu przez studentdéw Wydziatu
Inzynierii Zarzadzania Politechniki Biatostockiej, ktorzy reprezentuja mtodsza czgsé
spotecznosci Biategostoku.

1. Pozytywne aspekty wykorzystania roweréw jako srodka transportu
w miescie

Na przestrzeni ostatnich lat mozna byto zauwazy¢ intensywny wzrost ruchu sa-
mochodowego. Wynika to przede wszystkim z koncentracji przemystu, handlu
i ustug na stosunkowo niewielkim obszarze, co skutkuje powstawaniem problemow
zwigzanych z przemieszczaniem si¢, wzrostem popytu na ushugi transportowe, czego
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nastepstwem jest wzrost zapotrzebowania na dostep do infrastruktury. Sytuacja ta
powoduje, Ze coraz wicksze znaczenie ma rozwo6j publicznych oraz alternatywnych
srodkéw transportu [Dzieniowska i Dolinska, 2017, s. 42].

Problemy zwigzane z komunikacja drogowa dotycza najczesciej duzych miast,
wiec kluczowa sprawa dla ich polityki stato sie to, aby je rozwiazaé. W zwiazku
Z tym celem wielu aglomeracji miejskich byto zapewnienie mieszkancom mozliwo-
$ci swobodnego przemieszczania si¢ [Ciaston-Ciulkin, 2014, s. 14]. Popularnym stat
si¢ tak zwany “zrownowazony transport”, czyli taki, ktory nie zagraza zdrowiu pu-
blicznemu i zaspokaja potrzeby transportowe zgodnie z zasadami wykorzystywania
zasobow odnawialnych ponizej poziomu ich zdolnosci do regeneracji i zasobow nie-
odnawialnych ponizej poziomu rozwoju ich odnawialnych zamiennikéw [Brdulak
i Krysiuk, 2016, s. 6-8]. Zrownowazony transport cechuje si¢ tanim, zasobooszczed-
nym i energooszczednym transportem publicznym oraz przyjaznym otoczeniem dla
ruchu pieszego i rowerowego [ Dzieniowska i Dolinska, 2017, s. 42]. Szybko okazato
sig, iz istotnym elementem wspierajagcym system zrOwnowazonego transportu w wa-
runkach miejskich jest rower, ktoéry ma znaczacy wplyw na zniwelowanie proble-
mow zwigzanych z kongestig lub ochrong $rodowiska naturalnego [Wolek i in.,
2017, s. 25]. Transport rowerowy ma wiele zalet, poniewaz nie wytwarza hatasu,
jest tani, a rower jest fatwo dostepnym $rodkiem transportu, ktory w prosty sposob
mozna wypozyczy¢ w niemalze kazdym wigkszym miescie. W dodatku jest to naj-
korzystniejszy $rodek transportu, jesli chodzi o stosunek zuzywanej energii do prze-
wiezionej masy [Biesok i Wyr6d-Wrobel, 2012, s. 34]. Komunikacja rowerowa cha-
rakteryzuje si¢ takze nieszkodliwosciag dla srodowiska naturalnego, poniewaz nie
emituje zanieczyszczen, w tym niebezpiecznych gazoéw i pytow. W dodatku nie wy-
maga wysokich kosztow inwestycyjnych, jak i eksploatacyjnych oraz nie przyczynia
si¢ do tworzenia zatorow drogowych. Ponadto wykorzystanie tego srodka transportu
wplywa korzystnie na zdrowie jego uzytkownikéw [Wolek i in., 2017, s. 25]. Warto
takze zaznaczy¢, ze w warunkach miejskich rower jest najszybszym srodkiem prze-
mieszczania si¢ na odcinkach do 6 km, co stanowi jedna z jego najwiekszych zalet
dla wigkszosci uzytkownikow [Stoeck, 2018, s. 31]. Zaleta rowerow jest rowniez
znaczna 0szczgdnos¢ zajmowanej powierzchni w stosunku do innych $rodkow trans-
portu [Starczewski, 2016, s. 42].

Dobra praktyka stosowang w Kopenhadze, jest stosowanie ,,zielonych fal”, czyli
przy predkosci 20km/h rowerzysta bedzie miat na kazdym skrzyzowaniu zielone
$wiatlo. Niewatpliwie takie ustawienie §wiatet sygnalizacyjnych pozwala na ptyn-
niejsza, bezpieczniejsza 1 latwiejsza jazde rowerem. [Liszka, 2013, s. 79]
Ze wzgledu na liczne ograniczenia i restrykcje oraz zakazy dotyczace wjazdu do
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centrum Amsterdamu, zdecydowano si¢ na rozwigzania ,,Park and Bike”, a miano-
wicie parkingi samochodowe zlokalizowane na obrzezach miasta, przy ktérych moz-
liwe jest wypozyczenie roweru w cenie oplaty parkingowej [Mobycon in., s. 51].

Transport rowerowy z roku na rok zdobywa coraz wigksza popularnos$¢ [Dzie-
niowska i Dolinska, 2017, s. 42]. Jedna z gléwnych przyczyn tego zjawiska jest
wzrost $wiadomosci spotecznej oraz zmiana stylu zycia w trosce o swoje zdrowie
[Starczewski, 2016, s. 42]. W dodatku coraz wyzsze ceny paliw powoduja wzrost
codziennych kosztow zwigzanych z przemieszczaniem si¢ [Borkowki i in., 2018,
s. 96]. Duze znaczenie ma takze aspekt ekologiczny oraz rosngca $wiadomos¢ doty-
czagca wplywu indywidualnych czynnosci na stan $rodowiska naturalnego.
W zwiazku z pozytywnymi skutkami pltynagcymi z wykorzystania rower6w uzasad-
nione jest okreslenie ich jako srodka transportu biorgcego czynny udzial w logistyce
miejskiej [Starczewski, 2016, s. 42].

2. Analiza publicznych systemoéw wypozyczania rowerow w Biatymstoku

Bezobstugowe wypozyczalnie roweréow miejskich (rys. 1) na poczatku XXI
wieku byly najsilniej rozwijajacym si¢ ogniwem transportu miejskiego [Hubka
i Malinowski, 2010, s. 36]. Systemy te zaczgto popularyzowac pod koniec XX
wieku, gltéwnie ze wzgledu na mozliwo$¢ zminimalizowania licznych probleméw,
takich jak zanieczyszczenia powietrza czy kongestia. Rowery miejskie staty si¢ za-
tem istotnym elementem w rozwoju transportu miejskiego. Powodzenie wypozy-
czalni rowerdw jest spowodowane przede wszystkim tym, iz uzytkownik systemu
kupuje jedynie prawo do korzystania z jedno$ladu zamiast nabywania nowego, cz¢-
sto drogiego roweru. Dzieki takiemu rozwigzaniu, osoba korzystajaca nie musi
przejmowac si¢ takze konserwacja roweru, jego przechowywaniem czy parkowa-
niem [Debowska-Mroz i in., 2017, s. 1173].
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loL DN
Rys. 1. Stacja roweréw miejskich BiKeR w Biatymstoku

Zrédto: fot. bialystok.pl/Marcin Jakowiak.

Dzialajacy w Bialymstoku system bezobstugowych wypozyczalni rowerow
miejskich o nazwie Biatostocka Komunikacja Rowerowa (BiKeR) powstat 31 maja
2014 roku. Poczatkowo dziatat tylko na terenie Bialegostoku i obejmowat 30 stacji
oraz 300 rowerow [https://bikerbialystok.pl/, 10.04.2022]. Juz w pierwszym sezonie
liczba wypozyczen byta wysoka i wyniosta 347 797 (rys. 2). Natomiast liczba reje-
stracji w systemie wyniosta az 26 330, co przerosto nawet najbardziej optymistyczne
prognozy jego autoréw. Sredni czas wypozyczenia roweru miejskiego w Biatym-
stoku wynosit 18,5 minuty — w tym czasie rowerzysta pokonywatl przecigtnie 1,6
kilometra [https://bikerbialystok.pl/, 10.04.2022]. Rok po6zniej, w kwietniu 2015
roku uruchomiono pierwsza aglomeracyjng stacj¢ rowerow miejskich w Polsce. Bi-
KeR powigkszyt si¢ o 15 stacji w Choroszczy oraz 2 stacje w Juchnowcu Kosciel-
nym. Obecnie system obejmuje tacznie 574 rowery i 58 stacji — w Biatymstoku (54
stacje), Chroszczy (2 stacje), Ignatkach Osiedlu (2 stacje) i Kleosinie (1 stacja)
[https://bikerbialystok.pl/, 29.04.2022].

248 Academy of Management — 6(2)/2022


https://bikerbialystok.pl/
https://bikerbialystok.pl/
https://bikerbialystok.pl/

Determinanty oraz bariery wyboru roweru jako Srodka transportu przez studentéw ...

800000

200000 680000

600000 276000 537900
500000 473102 45063
400000 347797 346600
300000
207000

200000
100000 I

0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Rys. 2. Lista wypozyczen rowerdw miejskich BiKeR w latach 2014-2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://pl.wikipedia.org/wiki/BiKeR [03.05.2022].

Znaczny spadek liczby wypozyczen rowerow w 2020 roku zostat spowodowany
pandemig Covid-19 oraz licznymi ograniczeniami, ktére zostaly wprowadzone.
Wraz z dniem 31 marca weszto w Zycie rozporzadzenie uniemozliwiajace wypozy-
czanie miejskich jednosladow [https:/citybybike.pl/, 18.04.2022]. Zakaz zniesiono
dopiero 6 maja tego samego roku, a wiec sezon na rowery miejskie w stolicy Podla-
sia rozpoczat si¢ w czerwcu, a nie jak w poprzednich latach —w kwietniu [https:/ci-
tybybike.pl/, 18.04.2022]. Ponadto, z tych samych przyczyn znaczna czg¢$¢ miesz-
kancow obawiata si¢ korzystania z publicznych $rodkow transportu i w zwigzku
Z tym odstawila rowery na rzecz samochodu. W 2021 roku liczba wypozyczen Bi-
KeR-6w w poréwnaniu z poprzednim rokiem znacznie wzrosta i uplasowata si¢ na
poziomie 346,6 tysiecy wypozyczen [https://bikerbialystok.pl/, 02.05.2022].

Sposob wypozyczania publicznego roweru w kazdym miescie opiera si¢ na po-
dobnych zasadach. Na przyktad, w Bialymstoku w pierwszym kroku przyszty uzyt-
kownik musi zarejestrowaé si¢ w systemie operatora (moze tego dokona¢ na stronie
internetowej lub w pobranej wczesniej aplikacji). Niezbedne jest wpisanie swoich
danych osobowych, w tym numeru PESEL, a nastepnie potwierdzenie adresu e-mail.
Po poprawnym zarejestrowaniu uzytkownik dostaje swoj indywidualny PIN, a na-
stepnie proszony jest o dokonanie przelewu na minimum 20 ztotych (10 ztotych bez-
zwrotnej optaty inicjalnej + 10 ztotych do wykorzystania na przejazdy). W kolejnym
kroku, przy wykorzystaniu aplikacji lub karty RFID wynajmujacy skanuje kod QR
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lub recznie wpisuje numer wybranego roweru i wybiera opcje WYPOZYCZ RO-
WER. Wypozyczenie rozpoczyna si¢ wraz z automatycznym otwarciem blokady o-
lock jednosladu, przy ktorym mozna ustysze¢ charakterystyczny dzwigk. Po wypet-
nieniu powyzszych instrukcji rower jest gotowy do jazdy. Warto wspomnie¢, iz
pierwsze 25 minut jazdy jest darmowe, a oplata za pierwsza godzine wynosi zaled-
wie ztotdwke. Zwrot roweru jest mozliwy na kazdej stacji BiKeRa lub poza nia, co
wiaze si¢ z dodatkowa oplata w wysokosci 10 ztotych. W tabeli 1 przedstawiono
cennik korzystania z ustlug BiKeR. Aby prawidtowo dokona¢ zwrotu, uzytkownik
musi jedynie opusci¢ blokadg o-lock, po czym rower zostaje automatycznie zwro-
cony [https://bikerbialystok.pl/, 04.05.2022].

Tab. 1. Cennik korzystania z ustug BiKeR Biatostockiej Komunikacji Rowerowej

Rodzaj optaty Przedziat czasowy Cena
od 1 do 25 minuty 0zt
Opfata za wypozyczenie )
) od 26 do 60 minuty 1zt
(Kwoty z poszczegdinych
Yy od 61 do 120 minuty 3zt
przedziatéw czasowych su-
muja sie) trzecia i kazda kolejna rozpoczeta go- 5 2t/godz.
dzina
Optata za przekroczenie 12 godzin wypozyczenia 300 zt
Opfata za kradziez, utrate lub zniszczenie:
Roweru standardowego 3900 zt
Roweru standardowego z fotelikiem 45002
dzieciecym
Roweru dzieciecego 3500 zt
Roweru typu tandem 10 000 zt
Optata inicjalna 10 zt
Bonus za przyprowadzenie Roweru do Stacji BiKeR (premiowany 94t
z
zwrot)
Pozostawienie Roweru poza Stacjg BiKeR 10 zt

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie https://bikerbialystok.pl/cennik/ [06.05.2022].

Publiczny system wypozyczania rowerow przyniost polskim miastom wiele ko-
rzy$ci. Przede wszystkim, umozliwil mieszkancom dodatkowa mozliwos¢ prze-
mieszczania si¢ w tani i szybki sposob. Jest to doskonata alternatywa dla osob, ktore
nie posiadaja wlasnego jednosladu. Rowery miejskie okazaty sie szczegdlnie przy-
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datne w centrach miast, gdzie powstajg zatory drogowe. Uzytkownik systemu z ta-
twoscig moze oming¢ powstatg kongesti¢. W przypadku, gdy nadchodzi sezon letni
i do miasta naptywa coraz wigcej turystow, system wypozyczania rowerow podnosi
atrakcyjnos$¢ miasta, pozwalajac na tatwy dostep do tego srodka transportu osobom
spoza danego miasta. Z kolei inni uczestnicy ruchu miejskiego, widzac duze zainte-
resowanie rowerami miejskimi, sami chetniej korzystajg z takiego systemu. Tak
wiec kolejng zaletg bezobstugowej wypozyczalni rowerdw miejskich jest propago-
wanie zdrowego stylu zycia. Innym pozytywnym aspektem systemow jest fakt, iz
rowery miejskie trzeba konserwowac, naprawia¢ i wykonywa¢ wiele czynnos$ci
zwigzanych z ich obshluga, a co za tym idzie, powstaja nowe miejsca pracy. Przyczy-
nia si¢ to do zapewnienia pracy kolejnym mieszkancom, a tym samym zmniejszenia
bezrobocia [Ktos-Adamkiewicz, 2014, s. 64].

3. Wykorzystanie roweréw w logistyce miejskiej przez studentéw Wy-
dziatu Inzynierii Zarzadzania Politechniki Biatostockiej w swietle wyni-
kéw badan

Celem artykutu jest identyfikacja determinant oraz barier wyboru roweru jako
srodka transportu przez studentow Wydziatu Inzynierii Zarzadzania Politechniki
Biatostockiej. Badanie zostato przeprowadzone metodg sondazu diagnostycznego na
przetomie maja i czerwca 2022 roku. W sumie w badaniu wzigto udziat 102 osoby:
50 kobiet (49% badanych) oraz 52 mgzczyzn (51% badanych) (rys. 3).

49%
= kobiety

51% s
mezczyini

Rys. 3. Podziat respondentéow ze wzgledu na ptec
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Grupe respondentow stanowili studenci Wydzialu Inzynierii Zarzadzania Poli-
techniki Biatostockiej — w wieku od 18 do 22 lat (ponad 79,4% badanych) oraz
w wieku 23-36 lat (20,6% badanych) (rys. 4).

20,60%

= 18-22

= 23-36
79,40%

Rys. 4. Podziat ankietowanych ze wzgledu na wiek

Zrédto: opracowanie wiasne.

Najliczniejsza grupe (59,9% badanych) stanowily osoby mieszkajace w miescie
powyzej 150 tys. mieszkancoéw. Osoby mieszkajace w miastach do 150 tys. miesz-
kancow stanowity 26,4%, natomiast mieszkancy wsi stanowili 13,7% (rys. 5).

13,70%

= wies

= miasto ponizej 150 tys.
26,40% mieszkancow

0,
59,90% miasto powyzej 150 tys.

mieszkancow

Rys. 5. Podziat respondentéw ze wzgledu na miejsce zamieszkania

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Wigkszos¢ ankietowanych (85,3%) posiadato wyksztatcenie srednie, pozostali
(14,7%) posiadali wyksztatcenie wyzsze (rys. 6).

14,70%

o

85,30%

= $rednie

" wyzsze

Rys. 6. Podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie
Zrédto: opracowanie wiasne.

Ponadto 31,4% badanych to studenci pracujacy dorywczo, 15,7% stanowili stu-
denci pracujacy na czg$¢ etatu, a osoby pracujace na peten etat to 14,7% badanych,
natomiast pozostali (38,2%) to studenci, ktorzy nie podjeli si¢ pracy (rys. 7).

studenci, ktérzy nie podjeli sie

14,70%
pracy

38,20% = studenci pracujgcy dorywczo

\ = studenci pracujacy na czes¢
|
{ etatu

= studenci pracyjacy na peten

etat

31,40%

Rys. 7. Sytuacja zawodowa ankietowanych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Wigkszo$¢ respondentow (55,9%) to osoby posiadajace jeden rower, natomiast
26,5% ankietowanych nie posiada roweru. Wsérod ankietowanych wystepowatly
osoby posiadajace wigcej niz jeden rower (17,6%). Ponad potowa badanych (50,5%)
korzystata z wypozyczalni rowerowej BiKeR w Biatymstoku. Ankietowani zostali
zapytani o ocen¢ dostepnosci $ciezek rowerowych oraz stojakow w skali 1-10
(rys. 4). Wigkszo$¢ badanych pozytywnie ocenita dostepnos¢ zarowno stojakow, jak
i Sciezek rowerowych w mieScie Biatystok. Jednakze dostrzec mozna, iz wedhug opi-
nii studentow Wydzialu Inzynierii Zarzadzania Politechniki Biatostockiej wigksza
dostepnoscia ciesza si¢ stojaki do rowerdw.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1-niedostepne 2 3 W4 m5 EH6 E7 EH8 H9 MHI10-wszedzie dostepne
Rys. 8. Ocena dostepnosci stojakow i Sciezek rowerowych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Sposrdod respondentdw mozna wyrdzni¢ osoby jezdzace rowerem (61,5%) oraz
te, ktore nie korzystajg z tego $rodka transportu (38,5%). Ankietowani, ktorzy od-
powiedzieli twierdzaco na poprzednie pytanie zostali zapytani o to, w jakim celu
oraz jak czesto korzystaja z roweru dla danego aspektu (tab. 2).
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Tab. 2. Wykorzystanie roweréw w podrdzach miejskich z uwzglednieniem celu podroézy i czestosci
korzystania

.. Czestos¢ wykorzystania rowerow
Cel podrézy -
czesto sporadycznie wcale
Dojazd do pracy 29,1% 21% 49,9%
Dojazd na uczelnie 25,8% 21% 53,2%
Dojazd po zakupy 17,5% 46% 36,5%
Inny cel pozarekreacyjny 32,4% 53,3% 14,5%
Cel rekreacyjny 67,2% 29,6% 3,3%

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z badan wynika, iz rower jest wykorzystywany przede wszystkim w celach re-
kreacyjnych. W tych celach 96,7% studentow korzysta z roweru czgsto lub spora-
dycznie. Natomiast w dostaniu si¢ do miejsca pracy rower pomaga ponad polowie
0s6b (50,1%), a na uczelnig¢ niemal potowie ankietowanych (46,8%). Wigkszo$¢ re-
spondentdéw (63,5%) udaje si¢ rowerem na zakupy. W innych celach pozarekreacyj-
nych rower wykorzystywany jest przez 85,7% badanych.

Korzystanie z roweru jako $rodka transportu w podrdzach miejskich niesie ze
soba mnoéstwo pozytywnych skutkéw, jednakze przyczyn jego uzytkowania jest
wiele i sg one zalezne od preferencji uzytkownikow. W ramach badan ustalono takze
determinanty wyzej wymienionego zjawiska (rys. 5). Do trzech najwazniejszych
przyczyn korzystania z rowerow przez studentow Wydziatu Inzynierii Zarzadzania
Politechniki Biatostockiej mozna zaliczy¢: przyjemnos¢ (66,7%), che¢ obnizenia
kosztow podrozy (54%) oraz wzgledy zdrowotne (42,9%). Wsrdd pozostatych
przyczyn mozna wymienic:

e czas podrozy (36,5%),

o bezposrednio$¢ podrozy (25,4%),
e ochrona $rodowiska (22,2%),

e inne przyczyny (9,5%).

Wsrdd innych przyczyn wyboru roweru wymieniono chg¢ dotrzymywania to-
warzystwa cztonkom rodziny badz znajomym.
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Inne przyczyny [ 9,50%
Ochrona $rodowiska [N 22,20%
Bezposredniosé podrozy I 25,40%
Czas podrézy NN 36,50%
Wzgledy zdrowotne NS 42,90%
Chec obnizenia kosztéw podrozy NN 54%
Przyjemnoé¢ I 66,70%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Rys. 9. Determinanty wyboru roweru przez studentéw Wydziatu Inzynierii Zarzgdzania Politechniki
Biatostockiej

Zrédto: opracowanie wiasne.

W kolejnym etapie badania zapytano respondentow o to, czy rozwazali zmiang
dotychczasowego srodka transportu na rower (rys. 6). Z analizy wynikow ankiety
wynika, iz ponad potowa ankietowanych (54,5%) nawet nie zastanawiata si¢ nad
takg zmiang, natomiast reszta (45,5%) mys$lato o zastgpieniu aktualnego $rodka
transportu na ekologiczny jednosladowiec.

45,50%
= tak

54,50% = nie

Rys. 10. Sktonnos¢ badanych do zmiany aktualnego srodka transportu na rower

Zrédto: opracowanie wiasne.

256 Academy of Management — 6(2)/2022



Determinanty oraz bariery wyboru roweru jako Srodka transportu przez studentéw ...

Ostatni element badania odnosit si¢ do czynnikéw powstrzymujacych studentow
Wydziatu Inzynierii Zarzadzania Politechniki Biatostockiej do zmiany ich obecnego
pojazdu na jednosladowiec (rys. 7). Najwazniejszym powodem, ktory sprawia, ze
badani nie wykorzystajg rowerow do przemieszczania si¢ to lenistwo (55,3%), a dru-
gim co do waznosci — brak roweru (28,7%). Wérod pozostatych przyczyn, o zdecy-
dowanie mniejszym znaczeniu (ponizej 13% wskazan kazda), mozna wymieni¢:
niewystraczajaca liczba $ciezek rowerowych (12,8%),
brak poczucia bezpieczenstwa (7,4%),
nieche¢ do wypozyczalni roweréw (9,6%),

o wstyd (4,3%).

Ponadto 31,9% badanych zadeklarowato, ze nie wykorzystuje roweru jako
srodka transportu ze wzgledu na inne czynniki. Wérdd tych przyczyn wymieniono
zmienno$¢ pogody, brak kondycji oraz zbyt dtugi dystans do pokonania, aby dostaé
si¢ na uczelni¢ czy tez do pracy. Niektorzy dodali takze, iz tylko samochod gwaran-

tuje im wystarczajaca wygode.

60% 55,30%
50%
40%
31,90%

30% 28,70%
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Rys. 11. Przyczyny powstrzymujace studentéw Wydziatu Inzynierii Zarzadzania Politechniki
Biatostockiej do poruszania sie rowerem

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Na podstawie wynikow badania mozna wnioskowacé, ze istnieje wiele barier do
przezwycigzenia, aby bezproblemowo przemieszczaé si¢ za pomoca roweru. Jed-
nakze warto zauwazy¢, iz wiele czynnikow wynika z ograniczen, ktore sa stawiane
przez samych respondentow, czego przyktadem jest lenistwo, wstyd, niechg¢ do wy-
pozyczalni rowerdw badz brak kondycji.

4. Analiza SWOT transportu rowerowego w miescie Biatystok

Szeroka popularyzacja transportu rowerowego znaczaco wptywa na inwestycje
czynione przez osoby zarzadzajace budzetem publicznym. W zwigzku ze stale ro-
snaca otylosécia spoteczenstwa coraz czgsSciej] mowi si¢ o potrzebie aktywnosci fi-
zycznej, co sktania do zmian w dotychczasowym zyciu. Osoby zarzadzajace pan-
stwem widzac problem, staraja si¢ stymulowac¢ wyzsza che¢ do uprawiania sportu,
poprzez zapewnienie dogodnej infrastruktury do jego uprawiania. Dzigki temu, po-
wstaja autostrady rowerowe ulatwiajace szybkie i bezpieczne przedostawanie si¢
z jednego punktu do drugiego. Takie drogi najczesciej mozna spotkac na obrzezach
miast, aby zacheci¢ ludzi do dojezdzania do miasta ekologicznym $rodkiem trans-
portu [Liszka, 2013, s. 80].

Aktualny stan niektorych $ciezek rowerowych niestety nie jest najlepszy. Jed-
nym z przyktadow niedogodnosci sa nadmiernie wysokie krawezniki wystepujace
na przejazdach dla rowerzystow. Taki stan rzeczy oczywiscie nie dyskwalifikuje ta-
kiej Sciezki z uzytku, aczkolwiek skutecznie zniechgca rowerzystow posiadajacych
rowery szosowe i sportowe. Nieostrozna jazda po takim miejscu prowadzi do nie-
komfortowego odczucia, a nawet do uszkodzen pojazdu [Rakower i in., 2011, s. 35].

Dodatkowym elementem zachgcajacym do transportu rowerowego w logistyce
miejskiej jest jego szybkos¢. Rowerzysta jest w stanie pokona¢ odleglo$¢ od
ok. 0,2 km do 4,25 km w najkrotszym czasie wzgledem alternatywnych $rodkow
transportu. W poréwnaniu do transportu samochodem osobowym na odlegtosci 7-8
km r6znica w czasie wynosi tylko 2-3 min. Taki stan rzeczy oznacza, ze uzycie ro-
weru do transportu w srodowisku miejskim jest dobrym i efektywnym rozwigzaniem

Wecigz mata liczba bezpiecznych parkingdow dla rowerzystow, skutecznie znie-
checa do kupna drogiego i dobrego roweru ze wzgledu na wysokie prawdopodobien-
stwo kradziezy. Czgsto spotykana decyzja dotyczaca kupna dwukotowca jest sprzet
gorszej jakosci, wygladajacy nieatrakcyjnie. Takie rowery posiadajag czesto liczne
defekty, takie jak: niedziatajgce hamulce, zuzyte opony czy liczne zarysowania. Taki
stan rzeczy jest powigzany z tym, ze potencjalni ztodzieje sg zniecheceni do kra-
dziezy, ze wzgledu na mozliwa niska kwote wzbogacenia si¢ [Groot, 1999, s. 238].
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0 1 2 3 4 5 6 7 8

Rys. 8. Poréwnanie szybkosci ruchu w srodowisku miejskim

Zrédto: (Kopta, 2001, s. 11).

W tabeli 3 przedstawiono najwazniejsze czynniki determinujgce chgé uzywania
rowerow w miescie Biatystok. Uwzgledniono kwestie komfortu, kosztow, bezpie-
czenstwa, a takze predkosci podrézowania. Do przedstawienia wynikow zostato
uzyte narzgdzie analizy SWOT.

Tab. 3. Analiza SWOT dotyczaca transportu rowerowego w miescie Biatystok

Mocne strony Stabe strony

e Nie emituje szkodliwych gazéw e Wymaga serwisowania

e Zapewnienie aktywnosci fizycznej dla orga- e Stabo rozwinieta infrastruktura $ciezek ro-
nizmu werowych

* Mozliwos¢ taniego wypozyczenia e Duze odlegtosci pomiedzy stacjami rowe-

e Niski koszt transportu réw miejskich

e Nie wytwarza hatasu e (Czesto staby stan techniczny roweréw

e Mozliwos¢ wiekszej mobilnosci miejskich

e Odporny na zageszczenia ruchu e Mata liczba bezpiecznych parkingéw rowe-

e Najszybszy srodek przemieszczania sie na rowych
odcinkach do 6 km w warunkach miejskich e Mocno uzalezniony od pogody

e Niski koszt inwestycyjny oraz eksploata- e Sezonowos¢ publicznych systeméw wypo-
cyjny Zyczania roweréw

e Wytworzenie nawyku regularnej aktywno- e Niedostateczne oferty sciezek do potrzeb
$ci fizycznej rowerzystéw

o Najkorzystniejszy ze wszystkich srodkow e Mafta liczba miejsc obstugi rowerzystow
transportu ze wzgledu na stosunek zuzytej e Brak odpowiedniego potgczenia istnieja-
energii do przewiezionej masy cych $ciezek rowerowych

e Duza liczba imprez rowerowych organizo- e Ukierunkowanie infrastruktury drogowej
wanych wokét Biategostoku na transport samochodowy
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Duza liczba uczestnikéw imprez rowero-
wych

Rozwinieta siec¢ $ciezek rowerowych

Moda na rower

Wzrost swiadomosci ekologicznej
Odgrywa kluczowa role w zdrowiu publicz-
nym

Mozliwo$¢ omijania zatoréw drogowych
w centrach miast

Niska kultura na drogach w relacji kie-
rowca samochodu — rowerzysta

Mozliwa tymczasowa niedostepnosé rowe-
réw miejskich do wypozyczenia w danej
stacji rowerowej

Koniecznos¢ korzystania z specjalnego
sprzetu i stroju

Szanse

Zagrozenia

Mozliwo$é powstania autostrad rowero-
wych

Wzrost kosztéw zwigzanych z przemiesz-
czaniem sie pojazdami spalinowymi
Rozwdj parkingdw rowerowych przy sta-
cjach autobusowych i kolejowych

Wysoki koszt paliwa i cze$ci samochodo-
wych

Wysoki koszt zakupu samochodéw

Rdzne stopnie trudnosci tras rowerowych
Planowany rozwdj sieci szlakéw rowero-
wych

Wysoki koszt energii

Dofinansowanie do infrastruktury rowero-
wej ze srodkéw Unii Europejskiej
Tworzenie nowych szlakdw rowerowych
przyjaznych rodzinom

Zwiekszenie liczby autobusow, w ktérych
mozna przewozi¢ rowery

Zwiekszenie liczby pociggéw, w ktorych
mozna przewozi¢ rowery

Duza liczba wydarzen promujacych jazde
na rowerze

Stworzenie przez politykdw praw wspiera-

jacych rowerzystéw

Zmiennosc¢ pogody

Mozliwos¢ wypadku
Prawdopodobienstwo kradziezy roweru
Niedostateczny poziom infrastruktury dla
rowerzystow dookota szkot

Waskie drogi

Nieche¢ do podjecia aktywnosci fizycznej
Rozwdj ekologicznych alternatywnych
srodkéw transportu

Korzystanie przez pieszych ze sciezek ro-
werowych

Nieprzystosowanie $ciezek i przepisow
prawa do poruszania sie rowerem powyzej
30km/h

Niska Swiadomosé przepiséw przez rowe-
rzystéw

Bole ciata

Luki w przepisach prawa dotyczace trans-
portu rowerowego

Brak obowigzku zdania egzaminu dotycza-
cego jazdy rowerem

Czeste niestosowanie sie do przepisow
prawa przez rowerzystow

Zrédto: opracowanie wtasne.

Z analizy wynika, Zze uzywanie roweru nie jest oczywistym rozwigzaniem dla
kazdej osoby i na kazda sytuacj¢. Zdecydowanie najwazniejszymi zaletami sg eko-
nomicznos¢, szybkos¢ i ekologiczno$¢, jednak z drugiej strony stabymi stronami jest
duze uzaleznienie od pogody, koniecznos¢ ruchu fizycznego, a takze stabo rozwi-
nigta infrastruktura. W rozwijaniu stymulantoéw wyboru transportu rowerowego
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warto zwroci¢ uwage na rozwdj potaczen kilku srodkéw transportu z rowerami. Naj-
wigkszymi zagrozeniami sg przede wszystkim problemy serwisowe zwigzane z po-
jazdem, a takze warunki atmosferyczne.

Podsumowanie

Szczegoblnie istotnym zagadnieniem XXI wieku stat si¢ zrownowazony trans-
port, w czg$¢ ktérego wchodzi rower, cechujacy si¢ niezliczonymi zaletami jego
uzytkowania. Mozna tu wymieni¢ przede wszystkim ekologiczno$¢ jednosladu,
gdyz nie emituje spalin, jego znaczaco niskie koszty eksploatacyjne badz inwesty-
cyjne, dostepnos¢ czy tez nieemitowanie hatasu. Ponadto, jest to najbardziej ko-
rzystny $rodek transportu pod wzgledem stosunku zuzywanej energii do przewiezio-
nej masy [Biesiok i Wyr6d-Wrobel, 2012, s. 34]. Te liczne zalety korzystania z jed-
no$ladow, spowodowaty powstanie publicznych systemdéw wypozyczania roweréw
na catym $wiecie. Miasto Biatystok we wspotpracy z firma Nextbike sukcesywnie
dazy do ciagltego ulepszania tych systeméw w Biatymstoku i pobliskich miejscowo-
$ciach, ktore kryja si¢ pod nazwa: Bialostocka Komunikacja Rowerowa (BiKeR).
Nieustannie powstajag nowe stacje i $ciezki rowerowe, a takze rosnie liczba jedno-
sladow, ktére w tani i szybki sposdb pozwalaja na przemieszczanie si¢. Projekt ewo-
luowat od 30 stacji i 300 roweréw w 2014 roku do 58 stacji i 574 w 2022 roku.
Jednakze, studenci nie zawsze ch¢tnie korzystajg z mozliwosci, jakie daja rowery.

Przeprowadzone badanie wsrod studentow Wydziatu Inzynierii Zarzadzania Po-
litechniki Biatostockiej pokazuje, ze az 38,5% z nich nie korzysta z tego srodka
transportu. Jako bariery wyboru roweru wskazali: lenistwo, brak roweru lub inne
przyczyny, takie jak zmienno$¢ pogody, brak kondycji czy zbyt dlugi dystans do
pokonania, aby dostac si¢ na uczelni¢ czy tez do pracy. Pozostali jako glowne deter-
minanty wyboru roweré6w wymienili: przyjemno$¢, che¢ obnizenia kosztéw podrozy
oraz wzgledy zdrowotne. Natomiast jezeli chodzi o nieliczne wady korzystania
z jednosladow, przeprowadzona analiza SWOT pozwolita na ich wyodrebnienie.
Mozna do nich zaliczy¢ sezonowos$¢ publicznych systemow wypozyczania rowe-
réw, utrudnienia w przemieszczaniu zwigzane ze zmiennoscig pogody czy niedosta-
tecznie rozwinigte $ciezki rowerowe w Bialymstoku. Jednak zalety korzystania
z tego $rodka transportu znacznie przewyzszaja nad jego stabymi stronami.
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Determinants and barriers of choice of a bicycle as a mean
of transport by students of the Faculty of Management
Engineering of the Bialystok University of Technology

Abstract

The article analyses the determinants and barriers of choosing a bicycle as a means of
transport by students of the Faculty of Management Engineering of the Bialystok University
of Technology. The analysis was created by the authors on the basis of available scientific
and journalistic articles, their own observations and conducted research. The analysis was
based on the results of a survey conducted among students of the Faculty of Management
Engineering at the Bialystok University of Technology. The history and system of Biatystok's
urban bicycles were described in detail in order to get a broader view of the current situa-
tion of the research problem. In order to summarise the collected information, a SWOT
analysis of the strengths and weaknesses, as well as opportunities and limitations resulting
from cycling in the city of Bialystok was prepared.
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