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Streszczenie

Celem artykutu jest analiza wptywu przedtuzenia ulicy Sitarskiej na jako$¢ zycia mieszkan-
cow w Biatymstoku. W czesci teoretycznej wyjasniono pojecia z zakresu logistyki miejskiej
i jakosci zycia, omowiono podziat administracyjny i scharakteryzowano infrastrukture trans-
portowg miasta Biatystok. Dodatkowo przedstawiono szczegétowe informacje na temat
przeksztatcen terenowo-przestrzennych i komunikacyjnych zwigzanych z przebudowa ulicy
Sitarskiej. Na potrzeby realizacji celu gtdwnego pracy przeprowadzono badania wsrdd oséb
zamieszkujgcych w poblizu miejsca inwestycji. Z badan wynika, ze nie spowodowata ona
wielu utrudnien, byta dobrze zaplanowana oraz nie obnizyta jakosci i komfortu zycia miesz-
kancow.
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Wstep

W czasach wzrastajacego zatloczenia motoryzacyjnego przemyslane inwestycje
drogowe odgrywajg istotna role w ksztattowaniu jakos$ci zycia mieszkancoOw miast.
Dobre potaczenia drogowe sg kluczowe dla rozwoju, umozliwiajgc przemieszczanie
si¢ ludzi i towarow w efektywny sposdb, CO istotnie wptywa na konkurencyjnos¢
i rozw0j gospodarczy regionu [Pawlak, 2018, s. 936]. Sg one niezwykle wazne na
obszarach $rédmiejskich, na ktorych podczas planowania inwestycji moze si¢ poja-
wi¢ wiele przeszkdd. Utrudnienia w rozbudowie sieci wynikajg gtownie z charak-
teru juz istniejacej zwartej zabudowy i infrastruktury podziemnych sieci potaczen
[Krajewska i Lukasik, 2017, s. 203].

Niemniej jednak nalezy pamietac, ze wszelkie inwestycje transportowe powinny
by¢ przeprowadzane $wiadomie, zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju,
a ich wdrazanie musi pozwala¢ na zapewnienie mobilno$ci zaspokajajacej zapotrze-
bowanie spoteczne, przy jednoczesnie jak najnizszym mozliwym obcigzeniu $rodo-
wiska [Beim, 2003, s. 84]. Zgodnie z koncepcjg zrownowazonej mobilnosci, nazy-
wang takze zrownowazonym systemem transportowym, jest to mozliwe poprzez
wdrazanie bardziej ekologicznych sposobow przemieszczania si¢ [Tundys, 2013,
S. 126]. Przyktadem moze by¢ rozpowszechnianie $rodkow transportu publicznego
poprzez wydzielenie buspaséw na etapie projektowania inwestycji, ktore nie tylko
zwigkszajg atrakcyjno$¢ autobusow, ale i skutkujg wzrostem przepustowosci ciggu
ogoblnodostepnego dla pozostatych pojazdow, po wydzieleniu z jego potoku autobu-
sow [Grzegorzewski, 2019, s. 12]. Istotne jest tez promowanie ekologicznych $rod-
kow transportu indywidualnego, takich jak rowery, jako ze duzo oséb wcigz nie jest
przekonanych do korzystania z nich [Remiszewska, Grodzka, Snietka i Jarocka,
2022, s. 254]. Efektywno$¢ i bezpieczenstwo roweru wymaga przygotowania odpo-
wiedniej infrastruktury, m.in. w postaci $ciezek rowerowych [Dzieniowska i Dolin-
ska, 2017, s. 42].

Jednak inwestycje drogowe wplywajg nie tylko na mobilno$é, ale oddziatujg
rowniez na rozne aspekty zycia spotecznosci lokalnych. Oprécz zapewnienia do-
brych standardow w kwestii przemieszczania w danej jednostce administracyjnej, na
subiektywnie odbierane poczucie satysfakcji zyciowej, a co to za tym idzie na jako$¢
zycia, wplywaja takze potrzeby i wartosci [Osika, 2017, s. 88]. Niemniej jednak
wazny jest takze brak obawy 0 ograniczenie stopnia zaspokojenia potrzeb niemate-
rialnych i materialnych, m. in w nienaruszalno$ci wtasnosci majgtkowe;.

Celem niniejszego artykutu jest analiza wptywu przedtuzenia ulicy Sitarskiej na
jakos$¢ zycia mieszkancow W Bialymstoku. Na t¢ inwestycje sktadato si¢ kilka ele-
mentoéw: budowa nowego odcinka imienia Bt. Ks. Michata Sopocki, budowa ronda
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U jego zbiegu z ul. Radzyminska i ul. Hajnowskg oraz przebudowa dawnej ulicy Si-
tarskiej.

1. Przeglad literatury
1.1. Logistyka miejska

W literaturze przedmiotu podaje si¢ wiele definicji miasta, ktore réznig si¢
w zaleznos$ci od kontekstu i kraju. Niemniej jednak mozna rozumiec je jako zjawi-
sko przestrzenne, trwajace w czasie i rozwijajace si¢ W sposob ewolucyjny, bedace
zbiorem form architektonicznych, krajobrazowych, symboli, wartosci i struktur
spotecznych. [Wectawowicz, 2003, s. 57]. Miasto mozna rozpatrywaé¢ na wielu
ptaszczyznach. W kontekscie logistycznym jest to obszar, w ktérym za pomocg za-
sad logistycznego i systemowego myslenia nalezy dgzy¢ do polepszenia poziomu
i jako$ci zycia jego mieszkancow [Tundys, 2013, s. 16].

Nieodlaczng czesciag zarzadzania miastem jest logistyka miejska, ktorg mozna
rozumie¢ jako dziedzing obejmujaca podejmowanie decyzji oraz czynno$ci, majaca
dazy¢ do polepszenia efektywnos$ci oraz niezawodnosci procesow sterowania prze-
ptywami medioéw, tadunkow, srodkow pienigznych oraz informacji na terenach miej-
skich. Logistyka miejska ma na celu pokonywanie trudnos$ci logistycznych i odcig-
zenie miasta ze zbytecznego transportu [Huk, 2015, s. 156].

Mozna wyréznié trzy gtéwne cele logistyki miejskiej: ekonomiczny, ekolo-
giczny i spoteczny. Biorgc pod uwage cel ekonomiczny nalezy wskazac, ze logistyka
miejska dazy si¢ do osiaggnigcia efektywnosci ekonomicznej. Cel ekologiczny reali-
zowany jest poprzez zmniejszanie negatywnego wplywu dziatalnosci logistyczne;j
na $rodowisko naturalne, za§ spoteczny ma na celu poprawe jakosci zycia mieszkan-
cOw miasta [Saniuk i Witkowski, 2011, s. 498]. Niespetnienie tych celow prowadzi
do mniejszej atrakcyjnosci miasta w oczach obywateli, co moze z kolei skutkowac
ich migracja w celu poprawy swojej jakosci zycia [Rajtarski, 2022, s. 283].

Z kolei w zakres dziatan logistyki miejskiej wchodzg procesy planowania, rea-
lizacji i kontrolowania przeptywow, zarowno wchodzacych do miasta, jak i wycho-
dzacych z miasta, oraz przechodzacych przez miasto. Dotyczy ona takze przepty-
wow wewngtrznych W obregbie miasta oraz zwigzanych z nimi informacji [Szym-
czak, 2006, s. 75].

W systemie logistyki miejskiej mozna wyszczegdlni¢ elementy o formie mate-
rialnej oraz niematerialnej. Do tych pierwszych kwalifikuja si¢ przedsiebiorstwa,
mieszkancy, tadunki, pojazdy, infrastruktura techniczna transportu oraz gospodarki
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komunalnej. Elementy niematerialne natomiast to takie, jak: przeptywy informa-
cyjne, system taryfowy oraz normy prawne [Kiba-Janiak i Witkowski, 2004, s. 14].

Zgodnie z funkcjonalnym i obszarowym podziatem mozna wyrdzni¢ nastgpu-
jace typy logistyki miejskiej: Makro-City-Logistik (logistyka miejska w ujeciu ma-
kro), skupiajaca si¢ na przeptywach i stosunkach gospodarczych migdzy miastami
i regionami, Mikro-City-Logistik (logistyka miejska w ujeciu mikro) - analizowane
s pojedyncze stosunki gospodarcze, Meta-City-Logistik (logistyka miejska w uje-
ciu meta) - podlegaja pod nig poziome stosunki gospodarcze pomi¢dzy podmiotami
gospodarczymi w danym tancuchu logistycznym wewnatrz przestrzeni miejskiej
oraz Meso-City-Logistik (logistyka miejska w ujeciu mezo), ktora zajmuje si¢ prze-
plywami W poszczeg6lnych obszarach i dzielnicach miasta [Tundys, 2013, s. 98].
W dalszej czesci artykutu zostanie omowiona inwestycja drogowa na ulicy Sitar-
skiej, uwzgledniajac ujecie mezo.

1.2. Jakos¢ zycia

Pojecie jakosci zycia jest bardzo pojemne, poniewaz mozna je interpretowac
w dziedzinie zdrowia fizycznego i psychologicznego, warunkow mieszkaniowych
1 srodowiskowych, edukacji czy kultury. Wedlug Schafera definicja zalezy przede
wszystkim od tego, co dla kazdego cztowieka indywidualnie oznaczajg terminy, ta-
kie jak spetnienie i szczgscie. Ludzie odczuwajg satysfakcje zaleznie od swoich prio-
rytetdw, np. pieniedzy czy pasji. Stad tez, dla jednego mieszkanca jakos¢ zycia beda
determinowaty dochody i bogactwo, a dla drugiego bedzie to mozliwos¢ samoreali-
zacji w obszarach artystycznych, edukacyjnych czy rekreacyjnych. Jednakze, aby
kazdy cztowiek miat szanse na odczucie szczgscia, musi mie¢ najpierw zapewnione
przetrwanie, czyli posiada¢ odpowiednig ilos¢ jedzenia i ubran, jak i miejsca za-
mieszkania gwarantujgcego mu poczucie bezpieczenstwa [Schafer, 2008, p. 149].
Za najbardziej ogolna definicje jakoSci zycia, mozna uznaé¢ ,,mozliwo$¢ spetniania
potrzeb podstawowych” [Walsh, 2010, p. 16].

Na jakos$¢ zycia wptywajg zar6wno drastyczne zmiany, jak i drobne, zdrowe na-
wyki. Jednym z wielu takich czynnikow jest aktywno$é fizyczna, do ktorej zaliczaja
si¢ zarowno ¢wiczenia rozwijajace site | wytrzymato$é, takie jak gimnastyka i pty-
wanie, ale i takze rekreacja ruchowa, jak jazda na rowerze, rolkach czy bieganie
[Ostrega, 2017, s. 5]. Z badan Ratkowskiego i wspotautorow wynika, ze osoby star-
sze uprawiajgce sport moga cieszy¢ si¢ zarowno lepszym zdrowiem, ale i odczuciem
zadowolenia z zycia wyzszym niz osoby nie¢wiczace [Ratkowski, Grabowska-
Skorb, Bzdawski i wsp., 2013, s. 41-42].
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Ludzie czerpig znaczng satysfakcje¢ ze swojego otoczenia. Odpowiednio zorga-
nizowana przestrzen miejska zacheca mieszkancow do spedzania czasu na zewnatrz
oraz integracji spotecznej, co pozytywnie wplywa na ich samopoczucie. Natomiast
aspekty takie jak hatas docierajacy z ruchliwych ulic, czy nieatrakcyjny krajobraz
przy miejscu zamieszkania, maja negatywny wptyw na komfort mieszkancow [Gehl,
20009, s.32-34; 163-167]. Aby spoteczenstwo odczuwato zadowolenie, nalezy row-
niez zadba¢ 0 skuteczny transport miejski, pozwalajacy na zaoszczedzenie czasu,
pieniedzy i zredukowanie stresu [Stutzer i Frey, 2008, s. 350]. W infrastrukturze
miasta niezwykle wazna jest mozliwo$¢ swobodnego przemieszczania si¢, czyli
zrownowazony transport. Zintensyfikowanie obszaré6w przyjaznych otoczeniu pie-
szych i rowerzystow, jak i rozwijajaca si¢ komunikacja miejska, zacheca spoteczen-
stwo do wyboru bardziej ekologicznego i tanszego $rodka transportu [Dzieniowska
i Dolinska, 2017, s. 42]. Coraz popularniejsze stato sie dazenie do rozwigzan smart
city, czyli korzystanie z nowoczesnych technologii w celu zintegrowania systemow,
czy tatwo dostepnych ustug miejskich. Takie rozwigzanie ma znaczacy wpltyw na
jakos¢ zycia mieszkancow, dbajac 0 ich bezpieczenstwo oraz komfort zycia [Choin-
ska i Szpilko, 2021, s. 130]. Wyniki badan przeprowadzonych przez Pidrkowska
i Szpilko w 2019 roku sugeruja, ze aby usprawni¢ komunikacj¢ miejska W miescie
Biatystok nalezatoby wspomoc ja nowymi srodkami przemieszczania sig, np. trans-
portem elektrycznym. Nowoczesne rozwigzanie miatoby usprawni¢ codzienne po-
dréze, szczegolnie seniorom, ktorzy W ten sposdb omijaliby przepetnione w godzi-
nach szczytu autobusy [Piorkowska i Szpilko, 2019, s. 120].

2. Infrastruktura transportowa Biategostoku

Biatystok jest stolica wojewodztwa podlaskiego, ma status miasta na prawach
powiatu i znajduje si¢ W nim takze siedziba powiatu biatostockiego, do ktorego na-
leza m. in. sgsiadujace z miastem gminy: Choroszcz, Juchnowiec Koscielny, Zabtu-
dow, Suprasl, Wasilkow i Dobrzyniewo Duze. Biatystok posiada powierzchnig
102,13 km? [https://bdl.stat.gov.pl, 14.04.2023]. Miasto dzieli si¢ na 28 osiedli (Rys.
1) [Uchwata Nr XXX1/331/04, 25.10.2004].
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Rys. 1. Osiedla w miescie Biatystok

Zrédto: http://www.info.bialystok.pl/osiedla/podzial/obiekt.php [16.04.2023].

W Bialymstoku mieszka 293 413 0s6b (stan na dzien 31.12.2021), co stanowi
26% ludnosci catego wojewoddztwa. Pod wzgledem wielko$ci gestosci zaludnienia,
ktéra wynosi 2 872,9 (os/km?), miasto kwalifikuje si¢ na drugim miejscu w Polsce
po Warszawie w kategorii miast wojewodzkich [https://bdl.stat.gov.pl, 14.04.2023].
Uwarunkowania geograficzne i historyczne sprawity, ze Biatystok jest miejscem,
w ktorym od wiekow zyli wspolnie ludzie roznych kultur, wyznan i narodowosci,
co uksztaltowato specyficzny charakter miasta.

Biatystok jest uznawany jako najwazniejszy i najwigkszy wezet komunikacyjny
W potnocno-wschodniej Polsce. Przez miasto przebiegajg trasy trzech drég krajo-
wych, bedacych jego gtéwnymi drogami tranzytowymi. Sg to drogi 0 humerach 8,
19 i 65. Skrzyzowanie dwoch ostatnich znajduje si¢ na osiedlu Biatostoczek, ktore
W najwigkszym stopniu zostato objete analizowang w tym artykule inwestycja.

Miasto Bialystok jest najwickszym weztem kolejowym W tej czesci kraju (uktad
linii kolejowych jest zaznaczony na rysunku 2). Przez Biatystok przebiega siedem
linii kolejowych. Linia kolejowa nr 6, nad ktora zostal wybudowany wiadukt w ra-
mach omawianej dalszej czesci artykulu inwestycji, jest najbardziej obcigzona ze
wszystkich [Bochenski Tadeusz, 2022, s. 64, 69].
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Rys. 2. Infrastruktura transportowa Biategostoku

Zrédto: https://www.gisbialystok.pl/ [18.04.2023].
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W Biatymstoku znajdujg sie 694 przystanki autobusowe (stan na dzien
31.12.2021), za$ taczna dtugos¢ buspasow wynosi 21,2 km [https://bdl.stat.gov.pl,
18.04.2023]. Dodatkowo, w miescie jest 162,8 km $ciezek rowerowych, za$ ich gg-
sto$¢ na 100 km? wynosi 159,40 km. Na 10 tys. ludnos$ci przypada 5,55 km $ciezek
rowerowych [https://bdl.stat.gov.pl, 18.04.2023]. BiKeR, czyli Biatostocka Komu-
nikacja Rowerowa, to alternatywny $rodek transportu, dostepny do uzytkowania od
poczatku kwietnia do konca listopada. Umozliwia on szybkie poruszanie si¢ po mie-
$cie. Jest dobrym uzupetnieniem komunikacji miejskiej w Biatymstoku. Rowerzysci
miejscy systemu BiKeR maja do dyspozycji obecnie 55 stacji i 585 rowerow w Bia-
tymstoku, oraz kilka stacji w gminach Choroszcz, Juchnowiec Koscielny, Suprasl
i Wasilkow [https://bikerbialystok.pl, 20.04.2023].

3. Charakterystyka inwestycji — przedtuzenie ulicy Sitarskiej

Przedtuzenie ulicy Sitarskiej zostato wybudowane przez konsorcjum Przedsie-
biorstwo Eksploatacji Ulic i Mostow Sp. z 0.0. z Biategostoku i TRAKCJA PRKIiL
S.A. z Warszawy. Koszt inwestycji wyniost okoto 35 min 340 tys. zt brutto. Zostata
ona zrealizowana w ramach unijnego projektu ,,Poprawa dost¢pnosci centrum Bia-
legostoku dla komunikacji miejskiej”, ktory objat takze m.in. ul. 1000-lecia Panstwa
Polskiego, przebudowe ul. Jurowieckiej oraz kupno 20 niskoemisyjnych autobusow
komunikacji miejskiej. Bialystok pozyskat na dofinansowanie tego projektu z Pro-
gramu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 ponad 84,4 min zt.

Roboty budowlane trwaty osiemna$cie miesiecy, to jest od poczatku lutego 2017
r. do konca lipca 2018 r., co jest stosunkowo krotkim czasem jak na taka inwestycjg.
Niemniej jednak sam proces inwestycyjny trwat znacznie dluzej, co byto spowodo-
wane m.in. trudno$cig W uzyskaniu prawomocnej decyzji srodowiskowe;j, a takze
protestami mieszkancow, ktorzy obawiali si¢ 0 utratg Swoich posesji.

W ramach inwestycji przedtuzenia ulicy Sitarskiej powstat 900-metrowy odci-
nek nowej drogi, ktéremu nadano nazwe Bt. Ks. Michata Sopocki. Biegnie on przez
osiedla Biatostoczek i Antoniuk. Sg tam dwie jezdnie majgce szerokos¢ 7 m kazda
i po dwa pasy ruchu w obie strony, a dodatkowo chodniki o szerokosci od 2 m do
4,5 m i obustronna droga rowerowa (2-2,5 m). Droga ta przebiega nad linig kole-
jowa, nad torami, dlatego na wysokos$ci do 12,5 m zostata wybudowana estakada,
oparta na 18 filarach (3 rzedy po 6). Zmiany przestrzenne w zwigzku budowg no-
wego odcinka przedstawiono na rysunku 3. Powstato tez rondo u zbiegu z ul. Ra-
dzyminska iul. Hajnowska, a takze sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu z ul.
Swietokrzyska. Na obszarze przedsiewziecia, tam gdzie byla potrzeba, zostaty po-
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stawione ekrany akustyczne, bariery energochtonne i inne urzadzenia zabezpiecze-
nia ruchu. Od ul. Koztowej, poprzez wiadukt, do ul. Narewskiej zostatl poprowa-
dzony buspas, za$ W drugg strong specjalny pas dla autobuséw od ul. Narewskiej do
ronda przy ul. Radzyminskiej [www.bialystok.pl, 22.04.2023].

Rys. 3. Obraz satelitarny przed rozpoczeciem budowy i po jej ukonczeniu

Zrédto: http://www.gisbialystok.pl/ [18.04.2023].

Przedsiewzigcie pociagato za soba konieczno$¢ catkowitej wycinki drzew
i krzewow, odwodnienia catego obszaru, rozbudowy infrastruktury podziemnej i na-
ziemnej w postaci budowy kanatu teletechnicznego wzdtuz ulicy Sitarskiej oraz wy-
konania nasypu pod estakade. Wiazalo sie to z wykonaniem prac ziemnych, nawie-
zieniem gruntu, jego przemieszczeniem i wymiang, przez co nastgpila znaczgca
zmiana deniwelacji oraz uksztattowania i morfologii powierzchni terenu. Inwestycja
zaburzyta rowniez naturalny uktad ekologiczny poprzez przerwanie istniejacych
wspodtzaleznosci w funkcjonalnych i przestrzennych jednostkach przyrodniczych,
w ekosystemach tgkowych i lesnych [Laska, 2014, s. 187].

Inwestycja zostala zaplanowana na terenach nalezacych wczesniej do Urzgdu
Miasta, ale i takze na gruntach wlasnosci prywatnej, co pociggato za sobg rozbiorke
i wyburzenie czesci altan znajdujacych si¢ na terenie ogrodow dziatkowych, kilku
domow jednorodzinnych wraz z towarzyszacymi im budynkami gospodarczymi
i zespotu garazy [Laska, 2014, s. 183, https://poranny.pl/ 22.09.2016].
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4. Metodyka i wyniki badan

Celem badan bylo poznanie opinii mieszkancow Bialegostoku w zakresie
wplywu przebudowy ulicy Sitarskiej na jako$¢ ich zycia. Badanie zostato przepro-
wadzone metoda sondazu diagnostycznego, technika CAWI (ang. Computer Assi-
sted Web Interview), na przetomie kwietnia i maja 2023 roku. W badaniu wzigto
udziat 63 osoby. Ankieta sktadata si¢ tacznie z 12 pytan zamknigtych, 1 pytania
otwartego i metryczki. 61,9% przebadanych os6b stwierdzito, ze przebudowa ulicy
Sitarskiej miata wptyw na podniesienie jakosci ich zycia, w przeciwienstwie do po-
zostatych 38,1%, respondentow, ktorzy nie podzielili takiej opinii (RyS. 4).

= Przebudowa
miata wptyw na
jakos¢ zycia

= Przebudowa nie
. miata wptywu na
61,9% jakos¢ zycia

Rys. 4. Opinie respondentdw na temat wptywu przedtuzenia ulicy Sitarskiej na ich jakos¢ zycia

Zrédto: opracowanie wiasne.

Autorzy zatozyli, ze respondenci powinni by¢ osobami zamieszkatymi w po-
blizu analizowanej inwestycji. Najliczniejszg grupe odbiorcow stanowili miesz-
kancy osiedli: Antoniuk (23,1%), Dziesigciny (17,9%) oraz Biatostoczek (15,4%).
Kolejna pod wzgledem licznosci grupe stanowity osoby mieszkajace na Sienkiewi-
cza (12,8%). Pozostate osiedla, czyli Zawady, Przydworcowe i Centrum zamieszki-
wane sg przez tacznie 10% ankietowanych (Rys. 5).
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7,70% 2,60%

7,70% = Antoniuk

23,10% L
= Dziesieciny
12,80%
= Biatostoczek

= Sienkiewicza

= inne
= Zawady

12,80% = Centrum

17,90%

= Przydworce
15,40%
Rys. 5. Odsetek respondentéw zamieszkujacych poszczegdlne osiedla

Zrédto: opracowanie wiasne.

Znaczna liczba ankietowanych, codziennie (38,5%), badz 3-5 razy w tygodniu
(33,3%) przemieszcza si¢ ulicg Bt. Ks. Michata Sopocki/Sitarska, zatem 71,8%
wszystkich respondentow jest regularnymi uczestnikami ruchu drogowego w tym
obszarze. Pozostali badani poruszaja si¢ ta droga Kilka razy w miesigcu (17,9%) lub
sporadycznie (10,3%) (Rys. 6).

Respondenci zostali poproszeni takze 0 oceng, W jakim stopniu przedtuzenie
ul. Sitarskiej utatwia im i poprawia ich podréz do centrum, pracy, szkoty czy innych
miejsc (Rys. 7). Ocena taka dokonana zostata w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato
brak poprawy komfortu dojazdu dzigki tej inwestycji, a 5 wskazywato na zdecydo-
wang poprawe komfortu dojazdu, Wigkszo$¢ badanych (82%) stwierdzita, ze takie
rozwigzanie poprawito komfort i czas dojazdu.

10,30%
= codziennie
17,90%‘ 38,50%
= 3-5razy w
tygodniu
= kilka razy w
miesigcu

= sporadycznie

=

33,30%
Rys. 6. Czestotliwo$¢ przemieszczania sie respondentdéw ulicg Bt. Ks. Michata Sopocki/Sitarska

Zrédto: opracowanie wiasne.
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60,00%
48,70%
50,00%
40,00%
° 33,30%
30,00%
20,00%
10,00% 5,10% 2.70% 5,10%
U [ ] .
1 2 3 4 5

Rys. 7. Ocena ankietowanych dotyczaca poprawy dojazdu dzieki przebudowie ulicy Sitarskiej (1 —
brak poprawy komfortu dojazdu, 5 — zdecydowana poprawa komfortu dojazdu)

Zrédto: opracowanie wiasne.

Ankietowani zostali zapytani rowniez, W jakim stopniu po przedtuzeniu ulicy
Sitarskiej odczuwaja mniejsze nat¢zenie ruchu na ulicy Antoniukowskiej i wiaduk-
cie J. H. Dgbrowskiego. Badani mieszkancy ponownie dokonali oceny w skali 1-5,
gdzie 1 oznaczato catkowity brak poprawy dojazdu, a 5 zdecydowang poprawe do-
jazdu (Rys. 8). Znaczaca wigkszo$¢ ankietowanych (74,4%) wskazata duzg poprawe
dojazdu wynikajaca ze zmiany infrastruktury w Biatymstoku.
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50,00% 46,20%

40,00%
0,
30,00% 28,20%
20,00%
12,80%

10,00% 510% 7,70%
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Rys. 8. Ocena ankietowanych dotyczaca mniejszego natezenia ruchu na ulicy Antoniukowskiej i wia-
dukcie J. H Dabrowskiego (1 — brak poprawy komfortu dojazdu, a 5 zdecydowana poprawa komfortu
dojazdu)

Zrédto: opracowanie wiasne.

Ankietowani zostali poproszeni o wskazanie, jakimi $rodkami transportu podro-
Zuja co najmniej raz W tygodniu (Rys. 9). Z analizy ich odpowiedzi wynika, iz ponad
potowa badanych osob, najczgsciej porusza si¢ samochodem (56,4%). Natomiast
blisko 50% ankietowanych wybiera rowniez inne srodki, takie jak autobus (48,7%)
i rower (48,7%). Piesi stanowili 38,5% respondentoéw, a motocyklem przemieszcza
si¢ zaledwie 2,6% badanych.

60,00% — >640%

50.00% 48,70% 48,70%
) 0
38,50%

40,00%

30,00%

20,00%

0,
10,00% 2.60%
0,00% —

samochdd autobus pieszo rower motocykl

Rys. 9. Srodki transportu, ktérymi ankietowani poruszaja sie co najmniej raz w tygodniu

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Poproszono respondentéw takze 0 ocene W skali 1-5 ich opinii na temat prac
drogowych podczas przedtuzania ulicy Sitarskiej (Rys. 10). Wiekszos¢ ankietowa-
nych (64,1%) nie odczuto znaczacych problemow podczas procesu przebudowy,
oceniajac skalg dyskomfortu na 1 (28,2%), 2 (12,8%) oraz 3 (23,1%). Pozostale
35,9% stanowity negatywne glosy, oceniajace dokuczliwos$¢ prac drogowych na 4
(10,3%) i 5 (25,6%).

30,00% 28,20%
25,60%

25,00% 23,10%
20,00%
15,00% 12,80%
10,30%

10,00%

5,00%

0,00%

1 2 3 4 5

Rys. 10. Ocena wptywu procesu przebudowy ulicy Sitarskiej na komfort ankietowanych (1 — brak od-
czuwania dyskomfortu podczas przebudowy, 5 — duzy dyskomfort)

Zrédto: opracowanie wiasne.

Jednym z kluczowych pytan, na ktore odpowiadali ankietowani, byto ocenienie
wplywu przedtuzenia ulicy Sitarskiej na jakos$¢ ich zycia. Az 87,2% badanych
uznato, ze zmiana infrastruktury wptyneta na jakos$¢ ich zycia pozytywnie, podczas
gdy 12,8% mieszkancow wyrazito negatywna opini¢ W tej kwestii.

Respondenci, ktorzy pozytywnie ocenili wplyw tej inwestycji na ich jako$¢ zy-
cia, zostali poproszeni 0 odpowiedz na dwa kolejne pytania. Autorzy zbadali, czy
zmiana infrastruktury wplyne¢ta na wigksza aktywnos¢ fizyczng mieszkancow (jazda
na rowerze, rolkach, spacery itp.) (Rys. 11) oraz czy pozwolita ona na polepszenie
komfortu korzystania z transportu komunikacji miejskiej na terenie Bialegostoku
(Rys. 12). Badani ocenili te kwestie w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato zupelny
brak wplywu, a 5 zdecydowanie duzy wptyw. W obu przypadkach ponad potowa
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ankietowanych (73,6% w pytaniu pierwszym i 61,8% w drugim) udzielita odpowie-
dzi pozytywnych, oceniajac zmiang na 4 lub 5.

50,00% 47,10%
45,00%
40,00%
35,00%
30,00% 26,50%
25,00%
20,00%
15,00% 11,80%
10,00% 5,.90% 8,80%

5,00% . I I

0,00%

1 2 3 4 5

Rys. 11. Ocena ankietowanych na temat wptywu zmiany infrastruktury na ich aktywno$¢ fizyczng

Zrédto: opracowanie wiasne.
45,00% 41,20%

40,00%

35,00%

30,00%

25,00%
20,60% 20,60%

20,00%
15,00%
10,00% 8,80% 8,80%
5,00% I I
0,00%
1 2 3 4

Rys. 12. Ocena ankietowanych na temat wptywu zmiany infrastruktury na ich komfort z korzystania
z komunikacji miejskiej w Biatymstoku

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Ankietowani, ktorzy negatywnie ocenili wptyw przebudowy na jakos¢ ich zycia
wskazali nastgpnie, W jaki sposob przedtuzenie ulicy Sitarskiej utrudnito im funk-
cjonowanie (Rys. 13). Wszyscy respondenci (100%) uznali, ze przebudowa wpty-
neta negatywnie na aspekty wizualne otoczenia ich miejsca zamieszkania. Ponadto
80% badanych czuje dyskomfort przez niedostateczne wygtuszenie ulicy. Warto do-
da¢, ze przedtuzenie ulicy Sitarskiej utrudnia dojazd do pracy, szkoty, czy innych
miejsc dla 20% mieszkahcow.

100,00%
80,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00%

20,00%
0,00%

100,00%

Utrudniony dojazd Konieczno$¢ zmiany Negatywny wptyw  Niedostateczne

do miejsca na aspekty wizualne wygtuszenie ulicy
pracy/szkoty/inne zamieszkania miejsca wprawiajace w
zamieszkania dyskomfort

Rys. 13. Obszary negatywnego wptywu przebudowy ulicy Sitarskiej na jakos¢ zycia wskazane przez
mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne.

Ostatnie pytanie ankiety byto otwarte i umozliwiato respondentom wyrazenie
poglebionej opinii na temat wptywu przedtuzenia ulicy Sitarskiej na jako$¢ ich zycia.
Otrzymano m.in. takie opinie, jak:

»Podczas jazdy na rowerze moge podziwia¢ widoki terenow takowych”
,»Skrocenie czasu dojazdu na Antoniuk, zdecydowanie pozytywna zmiana”
,Jest ciekawa forma rekreacji. Pozwala na szybkie dostanie si¢ pieszo W Kie-
runku centrum miasta. Posiada réwniez bardzo duze walory estetyczne/kra-
jobrazowe. Lubie tamtedy przej$é, aby moc podziwiaé miasto z gory i Uspo-
koi¢ stres W zyciu. Minusem tej drogi jest niedopasowana komunikacja
miejska, ktora szybko omijataby osiedlowe uliczki i pozwalata dostaé sie
bezposrednio jednym autobusem do $cistego centrum.”

,»Dzieki przedhuzeniu ulicy Sitarskiej do pracy jezdze krocej rowerem niz
kiedy$ samochodem.”

Akademia Zarzadzania — 7(2)/2023 199



Wptyw przedtuzenia ulicy Sitarskiej na jakos¢ Zycia w Biatymstoku

5. Dyskusja

Wybudowany odcinek potaczyt osiedla Dziesigciny i Biatostoczek. Tym sposo-
bem powstata dla mieszkancow alternatywa dojazdu do centrum miasta z osiedli ta-
kich, jak: Dziesigciny, Antoniuk, Wysoki Stoczek, Zawady czy tez Bacieczki. Po-
skutkowato to odcigzeniem ul. Antoniukowskiej i wiaduktu na ul. J.H. Dgbrow-
skiego, na ktorych natgzenie ruchu w godzinach porannych i popotudniowych byto
bardzo wysokie. Dla osiedla Biatostoczek, ktore jest otoczone od strony zachodniej,
potudniowej i potudniowo-wschodniej liniami kolejowymi, przejscie nad torami
dato lepszy dostep do poétnocno-zachodniej czgéci miasta.

SZYBCIEJ DO CENTRUM

e O AW e,

vzoom TN 2 oo §

6 min Ao 13 min
2,5min o=m% 6 min
4 min QHE 25 min

Rys. 14. Skrocenie trasy od ul. Swietokrzyskiej do ul. Poleskiej

Zrédto: https://www.bialystok.pl/pl/wiadomosci/aktualnosci/przedluzenie-sitarskiej-gotowe.html
[22.04.2023].

Dawna trasa od ul. Swietokrzyskiej do skrzyzowania Poleskiej z Sitarska liczy
2,8 km. Autobusem pokonuje si¢ ja w ok. 25 minut, autem — w ok. 6 minut, a rowe-
rem — w ok. 13 minut. Przejazd z tego samego miejsca i dotarcie do ul. Poleskiej
nowa droga to konieczno$¢ pokonania 1,2 km i zajmuje mniej czasu: autobusem —
ok. 4 minuty, autem ok. 2,5 minuty, a rowerem — ok. 6 minut. Ankietowani miesz-
kancy w wiekszosci przypadkow dostrzegli zalety skrocenia czasu przejazdu nowa
ulica.
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Pomimo obietnicy wyptacenia odszkodowan mieszkancom, ktorzy utracili
swoje domy i dziatki przez budowg inwestycji, wyrazili oni duze niezadowolenie
i obawy, co spowodowato liczne protesty podczas planowania catego przedsigwzig-
cia. Niektorzy wlasciciele dziatek potwierdzili w badaniach ankietowych swoje nie-
zadowolenie z powodu budowy nowej ulicy.

Ekrany akustyczne i utworzony nasyp przy czgsci posiadtosci i blokow sasiadu-
jacych z ul. Bt. Ks. Michata Sopocki szpeca, a nawet czasami zastaniaja caty widok.
W niektorych miejscach zmniejszajg tez one naslonecznienie. Ma to negatywny
wplyw na samopoczucie, atakze utrudnia mozliwos$¢ rekreacji iuprawy roslin
w ogrodach przydomowych.

Z drogi biegnacej W niektérych miejscach ponad dachami domoéw, roztacza si¢
rozlegly widok na Iaki storczykowe, sasiadujace z ul. Bt Ks. Michata Sopocki, co
w potaczeniu z szerokim chodnikiem i obustronng $ciezka rowerowa daje dobra
mozliwos¢ rekreacji W postaci spaceru, biegania badz przejazdu tg trasg rowerem.
Warto wspomnieé tez, ze W poblizu, przy ul. Radzyminskiej i ul. Swietokrzyskiej,
sg do dyspozycji stacje rowerow BiKeR. Osoby korzystajace ze Sciezki rowerowej
w ankiecie wskazaty poprawe jakosci zycia ze wzglgdu na powstanie nowej trasy na
wycieczki rowerowe.

W wiekszosci miejsc na obszarze omawianej inwestycji, wymagajacych zredu-
kowania hatasu, zostaty postawione ekrany akustyczne, ale odcinek ul. Bt. Ks. Mi-
chata Sopocki przy Rodzinnych Ogrodach Dziatkowych ,,Sady Antoniukowskie”
zostal pominigty. Brak zniwelowania hatasu wptywa negatywnie na warto$¢ wypo-
czynkowo-rekreacyjng terenow dziatkowych w poblizu drogi.

Jako Ze ul. BL. Ks. Michata Sopocki powstata na terenach takowych i dziatko-
wych, jej budowa nie zaktocita zbyt mocno komunikacji w miescie. Niemniej jednak
odcinek ul. Sitarskiej (od ul. Hajnowskiej do ul. Koztowej) i fragment ul. Radzy-
minskiej (od ul. Oleckiej do ul. Sitarskiej) byt nieprzejezdny od 11 czerwca 2018 r.
przez ok. tydzien (dojazd do okolicznych posiadtosci zostat zachowany). Hatas po-
chodzacy z robot budowlanych i tymczasowe rozebranie chodnika réwniez stano-
wilo niedogodnos$¢ dla mieszkancéw mieszkajacych, badz poruszajacych si¢ przy
obszarze prac.

Podsumowanie
Zapewnienie dobrej infrastruktury drogowej i komunikacji w Biatymstoku,
ktory jest najwazniejszym weztem transportowym W poinocno-wschodniej Polsce

I posiada duza gestos¢ zaludnienia W poréwnaniu z innymi polskimi miastami, jest
niezwykle istotne dla jakosci zycia mieszkancow miasta. Inwestycja drogowa, ktora
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miata to na celu, byto przedtuzenie ulicy Sitarskiej. Byta ona cze$cig unijnego pro-
jektu ,,Poprawa dostgpnosci centrum Biategostoku dla komunikacji miejskiej”. In-
westycja ta utatwita bardzo istotnie komunikacj¢ w miescie. Proces jej budowy nidst
za sobg stosunkowo mata liczb¢ utrudnien i byt catkiem dobrze zaplanowany oraz
nie ingerowat w jakos¢ zycia mieszkancow. Z przeprowadzonych badan wynika jed-
nak negatywny wptyw tej inwestycji na niektore aspekty zycia, niemniej jednak opi-
ni¢ takg wyrazita niewielka liczba mieszkancoéw, zatem mozna stwierdzic, ze inwe-
stycja zwigzana z przedtuzeniem ul. Sitarskiej byta potrzebna i poprawita jako$¢ zy-
cia mieszkancow w Biatymstoku.
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The impact of the extension of Sitarska Street on the quality
of life in Bialystok

Abstract

The aim of the article is to analyze the impact of the extension of Sitarska Street on the qual-
ity of life of residents in Bialystok. The theoretical part explains the concepts of urban logis-
tics and quality of life, discusses the administrative division, and characterizes the transport
infrastructure of Bialystok. In addition, detailed information on land-spatial and communi-
cation transformations related to the reconstruction of Sitarska Street has been presented.
For the purposes of the main objective of the work, research was carried out among people
living in the vicinity of the investment site, which shows that it did not cause many difficul-
ties, was well-planned and did not reduce the quality and comfort of life of the residents.
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